Entwicklung des Durchschnittsalters aller in Deutschland
zugelassenen Pkw jeweils zum 1.1. (in Jahren) Quelle: Kraftfahrt-Bundesamt (KBA)
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Anteil der H-Kennzeichen am Gesamtbestand (Kfz und Kfz-Anhanger) Quelle: Kraftfahrt-Bundesamt (KBA)
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Entwicklung Kfz und Kfz-Anhanger mit H-Kennzeichen
in Deutschland jeweils zum 1.1.
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H-Kennzeichen nach Fahrzeugklassen in % Quelle: Kraftfahrt-Bundesamt (KBA)
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